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El tren a Valencia es el doble de caro que el
autobus y tarda mas por el deterioro de la via

Teruel Existe reclama tarifas especiales en la provincia para evitar que el ferrocarril siga perdiendo viajeros

TERUEL. Tarifas del siglo XXI pa-
ra un ferrocarril de principios del
siglo XX. La subida general de un
10% en el precio de los billetes pa-
ra trenes de media distancia ha
hecho que el viaje de Teruel a Va-
lencia cueste ahora casi el doble
que en autobtis. Y ello a pesar de
que se tarda mds tiempo en llegar
al destino debido a las malas con-
diciones de la via férroviaria.

La coordinadora ciudadana Te-
ruel Existe ya ha alertado de que
esta falta de competitividad del
tren respecto al aulobus dejara
«fuera de juego» al ferrocarril tu-
rolense, que perderd viajeros y se-
rd cada vez mds deficitario. El co-
ordinador de la plataforma, Mi-
guel Angel Fortea, reclamd ayer
que Renfe contemple «precios es-
peciales» para la provincia, habi-
da cuenta de que la infraestructu-
ra entre Teruel y Valencia estd sin
modernizar, «algo que no ocurre
en otras zonas del pais».

Desde ¢l pasado dia 1 de mayo,
el billete de Teruel a Valencia
cuesta 14,10 euros en los trenes
TRD (Tren Regional Diésel) y
16,60 euros en los MD (Media Dis-
tancia), por ser estos mds nuevos
y confortables. Si el viajero com-
pralaiday la vuelta, consigue un
10% de descuento por lo que el bi-
llete doble en los MD se le queda
en 30 euros. Sin embargo, el auto-
btis de Teruel a Valencia cuesta
solo 9,81 euros y el viaje de ida y
vuclta, 17,66 curos

En tiempo, el tren también sale
perdiendo. Ir de Teruel a Valen-
cia en TRD cuesta dos horas y
treinta y cinco minutos. EIMD di-
recto, que s dos euros mas caro
que el anterior, solo acorta el tra-
yecto en 15 minutos. El autobus,
por su parte, tarda algo menos de
dos horas en hacer el recorrido
entre ambas capitales de provin-
cia.

Para empezar, ladistancia entre
Teruel y Valencia es mas larga por
ferrocarril, 170 kildmetros frente a
10s140 que hay por la autovia Mu-
déjar. Ademds, cl tren discurre

Salida de un tren hacia Valencia desde la estacion de Teruel. antonio carcia/syrororo

por una via tortuosa, con fuertes
pendientes en los puertos de Es-
canddény Ragudoy con curvas de
radio minimo que impiden a las
maquinas superar los 70 u 80 ki-
I6metros por hora de velocidad
en gran parte del recorrido. La
transformacion de esta linea en
alta velocidad es uno de los pla-
nes del Gobierno desde hace
afios, pero ¢l proyecto apenas
avanza debido a su alto coste.

«No sale a cuentay

Usuarios del ferrocarril critica-
ban ayer en la estacién de Teruel
la subida del precio del billete. «A
este paso no vamos a coger nadie
el tren, porque no sale a cuenta 'y
encima es lentoy», protesté una
mujer, Esmeralda Ruiz. Otra via-
jera, Paquita Guzman, destacd
que «en tiempos de crisis, esta
muy mal subir tanto el precio de
un medio de transporte publico

que utiliza la gente normal». La
misma fuente quiso destacar que
los clientes mds comunes del tren
en Teruel son los estudiantes y los
jubilados «y esos no tienen mu-
cho dineroy. Se da la circunstan-
ciade que lasubida del precio del
billete de los trenes AVE ha sido
inferior, de un 2,75%. «Aqui no
hay ejecutivos ni grandes empre-
sarios que viajen en treny, conti-
nud la mujer.

De Teruel a Zaragoza, la situa-
ciénno es muy diferente. El bille-
te del TRD cuesta 15,65 euros y el
del MD, que va directo sin parar
enlocalidades pequefias, 1845 eu-
ros. El primero cubre el trayecto
en dos horas y media mientras
que al tren directo le cuesta dos
horas llegar a la capital aragone-
sa. Por su parte, el autobus de li-
nea regular que no hace paradas
tarda igualmente dos horas en lle-
gar a Zaragoza, pero ¢l precio del

billete son solo 10,11 euros. No
obstante, el autobtis que se detie-
ne en los pueblos utiliza tres ho-
ras para hacer el viaje.

Lavia férrea entre Teruel y Za-
ragoza fue modernizada hace
ahora cuatro afios, pero la actua-
cién no incluyé la mejora del tra-
zado cn los pucrtos de montaiia
de Cuencabuena y Paniza (Zara-
goza) por lo que al llegar a estas
zonas los trenes tienen que dismi-
nuir notablemente su velocidad.
La construccién de variantes en
estos dos puertos esta ahora en fa-
se de estudio informativo.

«Teruel necesita un trato espe-
cial, porque su situacién no estan
buena como la de otras provin-
ciasw, reiteré Miguel Angel For-
tea. «Subir el precio del billete sin
que se haya mejorado el servicio
es desanimar ala poblaciénaque
use el treny, aftadio.
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La cruda
realidad

MUCHO ticmpo llevamos
luchando por la mejoray
el mantenimiento del fe-
rrocarril en Teruel. Y mu-
chos son los intentos que
en los Ultimos afios han
surgido para modernizar
la linea Zaragoza-Teruel-
Valencia.

Pero la realidad se im-
pone. Hacia Valencia el
trazado de la via es defi-
ciente y los trenes no pue-
den desarrollar velocidad.
Hacia Zaragoza la infracs-
tructura esta mejor, pero
los pucrtos de Cuenca-
buena y Paniza siguen
siendo un obstdculo que
rompe la marcha rapida
de las maquinas. Tampoco
tiene doble via y el cruce
de trenes sigue haciéndo-
se en las estaciones. Este
iba a ser un trayecto en al-
ta velocidad, pero, de nue-
vo, la realidad es distinta.

Por cllo, entiendo quc la
negociacién que estd lle-
vando a cabo la DGA para
lograr un convenio a tres
bandas con Renfe y Adif es
una bucena idea. Con la
participacién de todos, el
Gobierno aragonés aporta-
rd financiacién al tren en
proporcién a las mejoras
que se hagan en la infraes-
tructura férrea. Sin ellas,
los aragoneses no debe-
mos pagar mas.

*Presidente de la Plataforma en
Defensa del Ferrocarril de Teruel

El Gobierno anul6 en 2011 la electrificacion de la via del tren

Salgado argument6 que te-
nia un «elevado coste» y pa-
raliz6 el proyecto, pero evi-
t6 hacerlo publico. Chests
Yuste critica la «desagrada-
ble sorpresa» y pide com-
promisos al actual Fjecutivo

MADRID. El proyecto de electri-
ficaciénde lalinea ferroviariaen-
tre Teruel y Zaragoza estd oficial-
mente suspendido desde hace ya
mas de un afio. E] Gobierno cen-
tral no lo anuncié cuando tomé la
decision, pero ahora se ha cono-

cido que en abril de 2011 aprobd
informar «desfavorablemente»
sobre la inversién de 90,4 millo-
nes de euros para la mejora de la
via ferroviaria cntre las dos capi-
tales aragonesas. El acuerdo alu-
dia al «elevado coste» que tendria
para el Gobierno central esta me-
jora en la linea aragonesa. El do-
cumento ha salido ahoraalaluza
instancias del diputado de CHA,
Chesus Yuste, quien preguntd en
el Congreso sobre los motivos por
los que no se licitaba el proyecto
de mejora de la via.

En la respuesta a Yuste, el ac-
tual Gobierno se remite a un es-
crito del entonces llamado Minis-

terio de Economia y Hacienda,
que dirigiala socialista Elena Sal-
gado fechado en abril de 2011, un
mes antes de las elecciones auto-
némicas. En cl escrito, se indica-
ba que el proyecto de electrifica-
¢i6n «requeria un fuerte compro-
miso» inversor que debia plan-
learse «a largo plazo». Ademas,
advertia de las «elevadas cargas
financieras» que dudaba que se
pudiesen llegar a rentabilizar al-
gun dia.

En la respuesta, ¢l Ministerio
de Fomento recuerda el veto del
anterior Ejecutivo socialista, pero
evita asumir ningin compromiso
hasta la presentacién del nuevo

plan de infraestructuras, que sitia
en julio de este afio.

«Un eje que vertebra Arag6n»
El diputado de CHA lamentd que
«si nos costd mucho mas tiempo
del previsto completar una auto-
via Norte-Sur en Aragdn que
uniera nuestras Lres capitales,
ahora sabemos que también nos
va a costar mucho mas tiempo te-
ner una infraestructura ferrovia-
riamoderna para ese mismo eje».
Yuste, que relatd la «desagrada-
ble sorpresa» de conocer ahora
por una respuesta parlamentaria
que el proyecto «se paralizd porel
anterior gobiernoy, critica que el

actual Ministerio de Fomento
«tampoco se compromete a dar
ninguna fecha para reiniciarlo».

Yuste reclama al Ejecutivo que
la mejora de lalinca ferroviaria en-
tre Zaragoza y Teruel «sea una de
las prioridades» del plan de in-
fraestructuras que estd preparan-
do el nuevo Gobierno central,
«tanto en plazo de ejecucién como
eninversiony, recalca. Ademds, va-
lora que «tiene que ser una linea
bésica de comunicacién entre el
Mediterrdneo y Europa, porque es
una obra que vertebrando Aragdén
permitiria la comunicacién entre
Zaragoza, Teruel y Valenciax».
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